Vozili smo: »MERCEDES-BENZ 500 Ex

Ne verjamem, da je dr.
Ferdinand Porsche
kdajkoli hrepenel po
rem, da bi delal
mercedese, in kolikor
vem, tudi pri Mercedes
Benzu vsa minula
desetletja niso razmisijali
o tem, da bi pod
limuzinski frak obuli
sportne copate. Zdaj se
je zgodilo oboje hkrati.

Pa se svet vseeno ni podrl. Le
zakaj neki bi se. ko pa je oboga-
tel za nov, Eudovit avtomobil,
Volk v ovlji kol bi rekli zanj

pred leti. Ampak mercedes S(0

E ni volk in njegova Koda m ové-
ja. Zdajinji Casi so drugadni,
zdajinji avto prav tako. Kar bi
nekod veljalo za ¢uded, je danes
le povsem razumen plod razvoj-
negs sodelovanja dveh uglednih
tovarn iz Stuttgarta: Mercedes-
Benza in Porscheja.

Ze dokontani projekt se zdi
silno preprost: v nos mercedesa
124, torej modela, ki je bil doslej
na voljo z najmanj 75 KM v razli-
Gact 200 D ter 2 nagvedjo 220 KM
v razligici 300 E-24, so namestili
motor, kakrien e poldrugo le-
to poganja roadster 500 SL. To
pomeni osem valjev, pet tisod
kubikov, dve odmiéni gredi in
dvaintnideset ventilov. Pa tudi
najvedjo mod 240 KW/326 KM
pn ST00 vrtljajih v minuti ter naj-
vedji navor 480 Nm pri 3700 vri-
ljajih v minuti. Navor je celo ved-
iz 30 Nm) kot pri SL. saj so #a
novo  karoserijo modemizirali
elektronsko nadzorovanje vibriz-
govalne naprave za gorivo, hkra-
t pa poskrbeli za stalno in logic-
no poveravo vseh mikroproce-
sorjey v spremljevalni elektroni-
ki. Na primer; &e tipala za koles-
ne vriljaje zarnajo zdrsavanje
enega o pogonskih (torej zad-
njih) koles, se sistem ASR (An-
trichs-Schiupf-Regelung) ne od-
zove le s popravki v sesalnem
sistemu motorja, hkrati pa se
vigalni ¢asi in koliéine vbrizga-
nega goriva v tolikéni meri prila-
godijo kataliziranju izpuinih pli-
nov, da imajo ti pred Sistim oko-
ljem &isto vest.

Seveda so morali zaradi veéjih
mer svede vdelanega osemvaljni-
ka preurediti nos vozila, poskr-
beti za pravinje ojatanje motor-
nega prostora in razdriti kardan-
ski tunel, da so pridobili prostor
Z0 Eajetnejia izpuina katalizator-
ja. ki zmoreta zdaj 5,8-litrsko
Prosiormino.

MNavzven je 500 E 3¢ vedno
predvsem limuzina, povsem tak-
fen kot dosedanje razlifice pa
vseeno ni. Blatniki so za 28 mili-
metrov bolj izbodeni (kar je tér-
jalo nova orodja v stiskalnicah
zanje), karoserija pa je zaradi
nidjih (in hkrati trith) vemeti za
30 milimetrov bliZe tlem. Toda
ker so festnajstcolska kolesa ved-
ja kot pri drugih marcedesih 124,
nada dejanska razlika v odmak-
njenosti vozila od tal le 23 mili-
metrov, Razdalja ostaja praktié-
no ves &as enaka, ne glede na
obtedbo, saj je zadnja prema
uravnavana s samodejno regula-
oijo’ karosenjske vitine od tal,
geometrija podvozia pa ostaja
nespremenjena, ne glede na
vimetne gibe in karosenjske na-
gibe. Podvozja niso oplemenitili
le z vedjimi ter s firdimi nizko-
preseénimi gumami, temyved tudi
¢ dodatnimi vametmi ¥ bladilni-
kih, pri femer je treba uposteva-
ti #¢ od prej natanéno vodenje
koles. Takina temeljitost tud za
volanom presega vsa  priako-
vanja: mercedes 500 E je prak-
titno povsem neviralen aviomo-
bil, ne glede na zahtevnost voz-
nika v njem in ovinkov. K temu
pripomore tudi razdelitev tede
med obe kolesni premi. saj so jo
izrafunali tako, da prevzame
vaaka od njiju — ob dveh osebah
v aviu in B0 Kilogramih priljage
v zadku (neupodtevaje tja prese-
ljeni akumulator) = natanko po-
lovico vseh kilogramov, Merce-
des 500 E ima zaradi rasfinene
karoserije in dirfih gum malce
slabdi kolicnik rraénega upora
(Cw=0,31) kot na primer razlidi-
ca 300 E-24 (0,30}, a ker je obe-
nem  nidji, mnodek kolitnika
§ presecno poviiing ng OpaEno
skvarjen. To je mod tudi sliati;
limuzinska notranjost ostaja (tu-
di zvoéno) uglajena, kvedjemu
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Tehniéni podatki
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- nmelden spredoj = vriina in

96,5 x 85,0 mm - glbﬂu rastaning

73 kubikioy = kompeesga 10,0:1 = nagj-
vedyo mod 240 kW [326 KM pr SO0
min = nopeedi novor 480 Mm pri 3900/
min — rodicng gred v 5 lefoph — Pl:l
odmiéni gredi v vsaki glevi -
blok iz lcm-pe#mﬂimvsnl
volf = mikroprocesaesko nodzirana no-
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12 ¥, ¥2 Ah = oemator 1540 W= ueov-
nevond izpuind kololizotor
Prenos moti: mator sproda) pogana
zodnii kalasi — Sirislopeniski somodeini
menalnk, rofica no Feh — plaiido
B x 16 = gume Z25/55 ZR 16
Voz in obess; Emuzing — 4 vioia,
4 gaebe — somonosna karosesio - vea
il kolesn na posaminih  obesch
- i vzrmetni mg- trikaing predng
, stobilzalor - speostonn
premase, viotne vzmel, !phrmkif L
skopsk blakiniki, viobilizalor, samodena
urevnavonie vikine vorilo od ol = dvo-
krorine zovore, kolubne 1o va B kelesa,

| hotene, servo, AES — wolan

posebe
% kroglicomi, servo, prestava 15,67:1

ra in deke: dolzing 4,750 m = ifng
1796 m - wiling 1,408 ém - madosna
rozdako 2,800 m = kolotek speadoy 1,538
m, modaj 1529 m - ropni keog 11,7
m= —ietka pramega vozila 1700 kg = do-
va skupna teio 2150 kg — prifiainik
lilrw = posoda 2 gatve 50 Hr.'u-.

Imogljivesti [tovamal; now
trost 250 kom na wra - i ]
km na e &1 5 = poroba gorive IECF'
1071230175 litra peasvininega ben
cinona 100 km.




fportnejsi zvok motorja in izpus-
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nik ;arma e hima pri
rok nega petstopenjskega
menjalnika take velikost. da bi
bil kos tolikinemu motornemu
navoru).  Aviomatiks
ntno, v zahtevne
okolisinah ji je,
downa=, mod dovaolj hit
tudi z roénim pretikarjem. Am-
e pupui:mm.a
Najvedja
e ukhtmnhkn Omejena
km na uro (ob bolj
gojeni prestavi v diferencialu pa

celo 284 Kilometrov na uro). Po-
spesek .z mesta do h
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» 0,1 sekunde, navk-
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in  volansk
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tempomal
efih je na
klimo urav
cena I
MNemdij natan-

in tako dalje.

z tomatika,
skupa) pa znasa
ko 134.520 m

Pri Porscheju v Zuffenhausnu,
tam, kjer so wéasth izdelovali

|'mr~|.h|.j|. 959, rodno sestavljajo
!'M\JII:IILIIL sklope novega merce-
: iziolano osebje, ki
dela po strogih Mercedesovih
merilib, bo vsak dan dokonéalo
dvanajst takinih voxil. Prodajati
pa jih bodo zadeli januara pri-
hodnje leto.
Mercedes-Benz in
Porsche torej, rezultat pa
je na dlani: mercedes
300 E je verjetno najte-
meljitejsa, najzmogljivej-
Sa in najbolje opremlijena
gwrmﬁ limuzina ta hip.
oga je spremo odbita:
‘dﬂ; je na vrsti spet
BMW: M35,
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